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 Les   grandes   villes   du   monde   Capsules   thématiques   –   Shanghai   
 Par   Maude   Cournoyer-‐Gendron   –   Octobre   2013   
  
 1) Introduction      Depuis   les   dernières   années,   différentes   firmes   privées   et   organismes   internationaux   ont   mis   en   place    divers    palmarès    afin    de    classer    les    grandes    villes    du    monde    (consulter    la    capsule   introductive   pour   plus   de   détails   sur   les   palmarès   et   la   méthodologie   menant   aux   choix   des   villes   retenues).   L’objectif   poursuivi   dans   cette   série   de   capsules   est   d’explorer   les   réalités   historiques,   géographiques,   économiques,   sociales   et   urbaines   de   différentes   grandes   villes   du   monde   qui   se   retrouvent    dans    ces    grands    palmarès.    La    notion    de    ville    mondiale    sous-‐entend    à    la    fois    une   grande    relation   avec    les   autres   villes   du   globe,   ayant   un    rôle   de   point   de    relai   dans    l’économie   mondiale,   mais   aussi   une   importance   sur   différents   plans   soit   économique,   culturel   ou   politique   (Braudel   1979;   Friedmann   1986;   Dolfus   1996;   Sassen   2001).      
 Shanghai    est    la    plus    grande    ville    de    Chine,    et    elle    est    aussi    le    moteur    de    son    développement   économique.   Des   suites   de   l’ouverture   du   pays   à   l’économie   mondiale,   la   ville   a   connu   un   boom   de   reconstruction   au   courant   des   années   1990,   ce   qui   a   changé   de   façon   considérable   de   paysage   urbain   (Pridmore   2008).   La   ville   est   par   ailleurs   renommée   pour   son   architecture,   pour   la   variété   impressionnante   des   œuvres   que   l’on   retrouve   dans   son   paysage   urbain.      
 Le    but    de    cette    capsule    est    de    donner    un    portrait    global    de    la    ville    de    Shanghai    à    l’aide    de   différents   palmarès,   tout   en   faisant   un   survol   plus   général   de   son   histoire,   de   sa   géographie,   de   son   économie   et   de   sa   démographie.   Les   enjeux   urbains   caractéristiques   de   la   ville   seront   par   la   suite   identifiés,   avant   de   faire   état   de   la   recherche   récente   sur   la   ville   et   la   région   métropolitaine   de    Shanghai.    Ce    travail    n’est    pas    exhaustif;    il    se    veut    plutôt    être    un    outil    qui    réunit    des   informations   de   base   sur   la   ville,   afin   de   proposer   des   textes   pouvant   démarrer   une   démarche   de   recherche    plus    approfondie.    La    recherche    documentaire    qui    a    permis    l’élaboration    de    cette   capsule   est   basée   sur   des   monographies   et   des   articles   scientifiques   recensés   dans   les   principales   bases   de   données,   ainsi   que   sur   une   recherche   internet.      
                 
 Panorama   de   la   ville   de   Shanghai.   Le   district   Lujiazui   du   quartier   de   Pudong.   Source   :   photo   prise   par   Nicor   (2012).      
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 2) Palmarès   des   villes   mondiales      La   ville   de   Shanghai   est   au   5e   rang   des   plus   grandes   agglomérations   urbaines   du   monde,   avec   un   total    de    20,21    millions    d’habitants    selon    la    Division    de    la    population    du    Département    de   l’économie    et    des    affaires    sociales    de    l’O.N.U.    (O.N.U.    2012).    Elle    se    trouve    derrière    la    ville    de   New   York   (20,35   millions)   et   devant   la   ville   de   São   Paulo   (19,92   millions).         L’organisation   GaWC   classe    la    ville   de    Shanghai    comme   étant   une    ville   Alpha   +,    au   même    titre   que   Hong   Kong,   Tokyo   ou   Chicago.   C’est-‐à-‐dire   qu’elle    joue   un   rôle   primordial   dans    l’économie   mondiale.      Le    magazine    Foreign    Policy    et    la    firme    A.T.    Kearneys,    dans    leur    palmarès    recensant    les    villes   globales,    attribuent    la    21e    position    à    Shanghai    (Hales    et   Mendoza   Pena   2012).    Elle    se    retrouve   donc   entre   les   villes   de   Berlin   (20e)   et   de   Buenos   Aires   (22e).   Sa   position   semble   stable   puisqu’elle   obtenait    le    21e    rang    en    2010    et    le    20e    en    2008    (Hales    et    Mendoza    Pena    2012).    La    ville    se   démarque   nettement   sur   le   plan   des   activités   économiques   (business   activities).   Dans   sa   section   sur    les    villes    émergentes,    le    rapport    identifie    la    ville    de    Shanghai    parmi    les    villes    ayant    un    fort   potentiel   d’ascension   dans   la   hiérarchie   des   villes   globales.   Le   rapport   mentionne   aussi   le   rôle   de   centre   industriel   et   financier   de   la   ville   de   Shanghai,   au   sein   de   son   pays   (Hales   et   Mendoza   Pena   2012).      Le   classement   du   Global   Power   City   Index   de   la   Mori   Memorial   Foundation   positionne   la   ville   de   Shanghai   à   la   23e   place   (Institute   of   Urban   Strategies   2011).   Elle   se   situe   derrière   Vancouver,   mais   devant   Bruxelles.   Selon   ce   palmarès,   la   ville   se   distingue   pour   sa   vitalité   économique   d’abord   (8e   rang),   mais   aussi   pour   sa   dimension   culturelle   (10e   rang).   Elle   se   retrouve   à   mi-‐parcours   pour    la   qualité   de   vie   (16e   rang),   et   pour   son   accessibilité   (16e   rang)   (Institute   of   Urban   Strategies   2011).   En   ce   qui   a   trait   à   l’environnement,   la   ville   de   Shanghai   est   nettement   sous   la   moyenne   des   villes   asiatiques.    On    note    également    qu’elle    est    légèrement    au-‐dessous    de    la    moyenne    pour    la   recherche   et   le   développement   (Institute   of   Urban   Strategies   2011).      Finalement,    au    sein   du   palmarès   de   MasterCard   Worldwide,    Shanghai   occupe    le   24e    rang,    tout   juste    derrière    Berlin    et    au-‐devant    d’Atlanta    (MaterCard   Worldwide    2008).    Ceci    est    un    bon    en   avant    pour    la    ville    qui    occupait    la    32e    position    dans    le    palmarès    de    2007.    Elle    se    trouve    au   sommet   du   palmarès   pour    l’importance   des    flux    financiers    (9e    rang)   et   pour   son    importance   en   tant   que   centre   économique   (4e   rang).      3) Portrait   de   la   ville         Le    cas   de   Shanghai    est    singulier    lorsqu’on    s’intéresse   aux   grandes    villes   du   monde,    la    situation   politique   et   économique   de   la   Chine   fait   que   le   développement   urbain   ne   suit   pas   exactement   les   mêmes    tendances    que    celles    qu’on    observe    dans    les    villes    ayant    une    économie    de    marché   (Friedmann   2006).   Shanghai   fait   partie   des   nouvelles   villes   industrialisées   de   l’Asie   du   Sud-‐est,   et   elle   est   en   concurrence   avec   les   villes   de   la   région   telle   Hong   Kong   ou   Singapour.   À   l’instar   de   ces   dernières,    elle    se    revendique    comme    un    centre    culturel,    économique    et    politique    important   (Chen   2009).      Un   bref   historique   de   la   ville      
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 Au   10e   siècle,   Shanghai   est   un   village   de   pêcheurs.   À   partir   de   1074,   elle   devient   un   chef-‐lieu   où   s’établissent   de   nombreux   marchands    (W.   Wu   1999).   À    cette    époque,    le    commerce   est    tourné   vers    l’intérieur    des    terres,    territoire    avec    lequel    la    ville    est    reliée    par    le    fleuve    Yang    Tsé    et    la   rivière   Huangpu    (Mathou   2010).   Au   cours   du   16e    siècle,    la   Shanghai   devient   aussi   un   centre   de   fabrication   textile,   en   plus   de   sa   fonction   commerciale   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).         Lentement,    la    ville    croît    pour    devenir,    au    milieu    du    19e    siècle,    un    port    important    pour    le   commerce    international    (Yang,    Qiu    et    Wang    2011).    La    rencontre    entre    la    ville    et    le    monde   occidental   se   fait   d’abord   avec   les   aventuriers   et   navigateurs   et   ensuite   par    les   commerçants   et   négociants.   Les   relations   entre   la   Chine   et   l’Occident   d’abord   cordiales   se   corsent   au   moment   de   la   première   guerre   de   l’opium   de   1839   à   1842.   À   la   fin   de   la   guerre,   la   Chine   est   forcé   de   s’ouvrir   au   commerce   international   et   une   partie   du   territoire   de   la   ville   de   Shanghai   acquière   un   statut   de    concession    internationale,    où    la    Chine    n’a    plus    l’autorité.    Il    y    a    alors    une    forte    ségrégation   entre   territoires   chinois   et   territoires   étrangers,   qui   sont   des   zones   politiques   et   administratives   distinctes   (Cornet   2010).      La    fin   du   19e   siècle   et    le   début   du   20e   sont   une   période   de   modernisation   et   d’industrialisation   pour    la    ville.    On    y    construit    de    nombreuses    infrastructures.    Notons    l’électrification    et    la   construction   de   conduites   d’eau   entre   1885   et   1895,   ou   encore   l’implantation   d’un   tramway   en   1898   (Cornet   2010).   Les   produits   à   la   base   du   commerce   sont   d’abord   la   soie,   le   thé   et   l’opium,   et   ensuite   des   biens   de   consommation   courante   produits   localement   (Cornet   2010).         
           Au   début   du   20e   siècle,   il   y   a   graduellement   une   politisation   de   la   bourgeoisie   de   Shanghai,   et   une   prise    de    position    contre    l’autorité    mandchoue.    Les    années    qui    suivirent    furent    l’occasion    de   nombreuses   mobilisations   populaires   qui   sont   le   résultat   de   l’émergence   d’un   espace   public   des   
 Le   centre   historique   de   Shanghai   :   Le   Bund.   Source   :   photo   prise   par   Miguel   A.   Monjas   (2005).      
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 suites    des    réformes    et    changements    politiques    du    début    du    20e    siècle,    et    de    la    montée    du   nationalisme    chinois,    venant   mettre    en    cause    l’impérialisme    japonais    comme    occidental    (Roux   2010).   La   montée   du   nationalisme   chinois   se   traduit   par   la   prise   de   pouvoir   de   Chiang   Kai-‐shek   en   1927.   La   tension   monte   entre   la   Chine   et    le   Japon   et   ceci   se   concrétise   lorsque   le   Japon   occupe   Shanghai   au   début   des   années   1930   (Roux   2010).         La   période   d’instabilité   et   de   guerre   se   poursuivra   jusqu’à   la   fin   de   la   guerre   du   Pacifique   en   1945.   Shanghai   est   alors   le   lieu   de   combat   entre   les   troupes   japonaises   et   les   troupes   chinoises,   en   plus   d’être   sujette   à   de   nombreuses   pénuries   et   épidémies   (Vidal   2010).         Dès    1948,    les    troupes    communistes    commencent    à    marcher    sur    le    nord    du    pays    et   l’effondrement    du    régime    nationaliste    semble    proche.    Devant    l’arrivée    imminente    des   communistes,   beaucoup   de   résidents   étrangers   quittent   le   pays   et   plusieurs   tenants   de   la   classe   politique,   économique   et   intellectuelle   shanghaienne   choisissent   l’exil   (Vidal   2010).         Au    début    de    la    période    communiste,    la    priorité    est    alors    de    remettre    l’économie    sur    pied.    Le   modèle    économique    est    alors    mixte,    alliant    secteurs    privés    et    secteur    public.    Dès    1951,   l’économie    de    la    ville    reprend    et    croît.    Ceci    a    été    possible    grâce    à    l’intervention    du    pouvoir   centralisé,    qui    agît    de    façon   modérée   et   prudente   à    travers    ses   politiques   publiques    (Xiaohong   2010).   Un    transfert   de    l’économie   de   marché   à    l’économie   planifiée   s’opère    toutefois   entre    les   années    1949    à    1957.    C’est    aussi    à    ce    moment    que    commencent    les    monopoles    d’État    et    la   nationalisation   et   la   collectivisation   des   industries.         La   transformation   de   l’économie   chinoise   se   fait   selon   le   premier   plan   quinquennal   (1953-‐1957),   dans   lequel   la   priorité   est   donnée   à   l’industrie   lourde   (Xiaohong   2010).   Le   deuxième   plan   (1958-‐1965),   nommé   le   grand   bond   en   avant,   vise   à   augmenter   les   investissements   et   la   production.   À   Shanghai,   les   efforts   sont   mis   dans   le   développement   de   l’industrie   de   l’acier,   des   petites   usines   sont    fusionnées    et    certaines    usines    associées    à    l’industrie    légère    sont    reconverties    en    ce    sens   (Xiaohong   2010).   Cette   politique   a   toutefois   quelques   revers,   certains   secteurs   considérés   comme   peu    ou    pas    productifs    subissent    un    sous-‐investissement,    et    la    conséquence    de    ce    sous-‐financement   est    la   détérioration   des    services   et   des    infrastructures   de    transports,   une    crise   du   logement   et   une   baisse   claire   dans   le   niveau   de   vie   de   la   population   locale   (Xiaohong   2010).      Cette   période   est   aussi   marquée   par   différentes   mesures   visant   la   transformation   sociale,   dont   la   répression   des   contre-‐révolutionnaires   dont   Shanghai   fut   particulièrement   touchée   en   raison   de   la   présence   de   nombreuses   institutions   culturelles   et   universitaires   (Xiaohong   2010).         Les    années   1950    sont    aussi   marquées   par    une    croissance   de    la    population   et    un   étalement   du   territoire    de    la    ville.    La    ville    passe    ainsi    d’une    population    de    5,4    millions    en    1950,    à    une   population    de    7    millions    en    1957    (Xiaohong    2010).    Les    populations    rurales    sont    attirées    par   l’opportunité    d’emploi    qu’offrent    les    nombreuses    industries.    La    croissance    économique    et   démographique    de    la    ville    engendre    ainsi    une    pression    considérable    au    niveau    de   l’approvisionnement   en   marchandises,   de    la   demande   en    logement   et   au   niveau   des   transports   (Xiaohong   2010).      C’est    en    1958    qu’est    mis    en    place    le    système    d’enregistrement    des    résidents,    les    identifiant   comme    ruraux    ou    comme    urbains,    ce    qui,    combiné    à    des   mesures    antinatalistes    parviendra    à   
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 réduire   la   population   de   la   ville   de   Shanghai   de   6,41   millions   à   5,47   millions   d’habitants,   entre   les   années   1960   et   1970   (Xiaohong   2010).      L’économie    de    Shanghai    a    connu    une    croissance    considérable    entre    les    années    1952    et    1978,   malgré    les    nombreuses    perturbations    politiques    que    la    ville    a    subies,    notamment    lors    de    la   Révolution   culturelle   de   1968.   La   moyenne   annuelle   est   chiffrée   à   8,12   %   par   an   (Xiaohong   2010).   Cela   cache   néanmoins   de   nombreux   soubresauts   qu’a   connus   la   croissance   durant   ces   années.         Les    années   1980    sont    caractérisées   par   une    relance   progressive   de    l’économie,    en   parallèle   de   son    ouverture    sur    le    marché    mondial.    Les    retards    dans    l’aménagement    de    la    ville    sont    alors   constatés   :    le    manque    de    logements,    des    transports    publics    insuffisants    et    une    importante   pollution.   En   réaction   à   cela,   un   schéma   directeur   est   adopté.   Les   orientations   stratégiques   sont   le   contrôle   de   la   population,   le   développement   des   villes   satellites,   le   développement   industriel   à   l’extérieur   de    la   ville   centrale,    les   nouvelles    technologies,    le   développement   des    infrastructures   de    transport,    la    construction    de    logements,    la    lutte    à    la    pollution    et    la    création    d’un    climat   propice    pour    les    investisseurs.    Le    tout,    en    favorisant    l’expansion    urbaine    au-‐delà    du    fleuve   Huangpu,   selon   différents   pôles   :   un   centre   financier,   des   infrastructures   portuaires,   un   aéroport   international,   le   Bund   (le   centre-‐ville   colonial)   (Ged   2010).      Les    années    1990    à    Shanghai    ont    été    qualifiées    de    «   laboratoires    urbain    et    social   »    (Ged    2010,   p.135)    dans    la   mesure    où    une    succession    de    changements    surviennent    très    rapidement.    Il    y    a   alors    une    construction    importante    d’infrastructures    urbaines,    combinée    à    la    commercialisation   de   terrains   urbains   (et   de   la   spéculation   qui   l’accompagne),   et   une   diminution   du   rôle   de   l’État,   à   titre   d’employeur   et   de   pourvoyeurs   de   services.   La   ville   est   alors   un   lieu   où   les   grands   chantiers   se    multiplient    (Ged    2010).    Les    industries    qui    étaient    au    centre    de    la    ville    sont    maintenant   localisées   en   périphérie,   et    les   nouveaux   bâtiments   sont   modernes   et   veulent   souvent   être   des   fleurons   de   l’architecture   (Walcott   et   Pannell   2006).      Les   années   2000   sont   celles   de   la   mondialisation   et   de   la   globalisation   de   la   ville   de   Shanghai.   Elle   devient,   au   courant   de   cette   décennie,   une   ville   d’importance   économique   et   géostratégique.   Le   niveau    de    vie    de    la    population    augmente    considérablement,    les    citadins    étant    pour    la    plupart   devenus   propriétaires,   mais   de   grandes   inégalités   demeurent   (Ged   2010).         Forme   urbaine   et   géographie      La   ville   de   Shanghai   est   composée   de   17   districts   urbains   et   de   10   districts   suburbains.   Au   total,   c’est   109   villes   qui   sont   situées   sur   son   territoire,   regroupant   3   747   comités   de   quartier   et   1   692   comités   de   village   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).   En   1946,   elle   est   d’abord   formée   d’une   zone   urbaine   de   82,4   km²,    ceinturée   d’une    zone    rurale,    formant   ensemble    la    région   de    Shanghai   qui    totalise   618   km².    À    cette    époque,    le    centre    économique    de    la    ville,    le    «   Bund   »,    est    situé    le    long    de    la   rivière    Huangpu.    La    stratification    sociale    du    territoire    urbain    est    notable.    Les    ouvriers    sont   localisés    près    des    zones    industrielles,    et    les    quartiers    sont    divisés    selon    les    spécialisations   professionnelles    et    le    statut    socio-‐économique.    À    cela,    s’ajoutent    les    divisions    territoriales   historiques    léguées    de    la    période    coloniale    qui    ont    amené    des    incohérences    importantes    au   niveau   de   l’aménagement   urbain   (Xiaohong   2010).      
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        Le   territoire   de   la   ville   de   Shanghai   occupait   636   km²   en   1949.   En   2010,   le   territoire   s’étendait   sur   environ   6   340   km²   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).   Avec   les   frontières   de   la   ville   qui   sont   repoussées   de   plus   en   plus    loin,    la    ville    investit    alors   dans    les    infrastructures   de    transport    (Walcott   et   Pannell   2006).   La   ville   de   Shanghai   se   développe   ainsi   en   suivant   un   modèle   polynucléaire,   mais   avec   une   densité    beaucoup    plus    constante    entre    les    pôles    que    dans    les    villes    occidentales    (Walcott    et   Pannell   2006).         Le   centre-‐ville   traditionnel,   le   Bund,   est   situé   dans   le   district   de   Huangpu.   Un   peu   à   l’Ouest,   dans   le   district   de   Luwan,   notons   la   présence   de   Xintiandi,   un   quartier   maintenant   gentrifié   qui   garde   des   éléments   de   la   vieille   ville   de   Shanghai,   tels   les   lilongs   (Pridmore   2008).   Face   à   lui,   de   l’autre   côté   de    la    rivière,   on   retrouve   Lujiazui,    le   nouveau   centre    financier   de    la   ville,   construit   dans    la   zone   de   Pudong.   Plus   au   nord   se    trouve   Jinqiao,   un   nouveau   parc    industriel   où   se    localisent   de   nombreuses   compagnies   étrangères,   dont   General   Motors.   À   Waigaoqiao,   on   retrouve   le   port   et   les   entrepôts   qui    l’entourent,   encore   plus   au   nord   et   près   de    l’embouchure   du   fleuve   Yang   Tsé.   Un   projet   majeur   de   développement   est   la   construction   de   Pudong,   un   vaste   étendu   à   l’est   de   la   rivière   Huangpu   passé   l’état   de   territoire   agricole   à   un   nouveau   centre-‐ville   en   dix   années   (voir   la   section   du   bas   pour   plus   de   détails).   En   son   sein,   notons   la   présence   de   Zhangjiang   qui   est   un   parc   industriel   de   haute   technologie.   Il   est   situé   dans   Pudong,   à   l’est   de   Lujiazui.   À   l’extrémité   est   du   nouveau   district   de   Pudong,   on    trouve    l’aéroport    international    (Walcott   et   Pannell   2006;    J.   Wu   2011).      Un   peu   au   sud   du   Bund   et   de   Lujiazui,   de   part   et   d’autre   de   la   rivière   Huangpu,   mentionnons   la   présence   du   site   de    l’Exposition   universelle   de   2010.   On   note   aussi,   à   environ   20   kilomètres   du   centre-‐ville,    une    série    de    villes    satellites    spécialisées    qui    ont    été    construites    au    courant    des   
 Carte   de   la   ville   de   Shanghai.      Source   :   Réalisée   par   Peter   Fitzgerald   (2013)   avec   le   logiciel   OpenStreetMap   
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 années   1950.   Au   sud-‐est,    il   y   a   Minhang,   qui   se   spécialise   dans   l’électromécanique.   Au   nord,   on   retrouve    Jiading   qui    se   concentre    sur    l’automobile,   et   au   nord-‐est,    il    y   a   Wusong,   qui    regroupe   des   industries   de   sidérurgie   et   de   métallurgie,   et   Wujing   plus   orientée   vers   l’industrie   chimique.   Ces   villes   nouvelles   intègrent   souvent   des   logements   et   des   services   pour   les   employés   (Xiaohong   2010).         Plus   récemment,    les   années   1990   sont   marquées   par   un   étalement   au-‐delà   des   frontières   de    la   ville,   avec    la   croissance   de   nouvelles   villes   satellites   dans    la   première   et   deuxième   couronne   de   banlieue,   qui   se   fait   en   parallèle   d’une   perte   de   population   dans   les   quartiers   centraux   (Walcott   et   Pannell   2006).         Économie      La   structure   économique   de   Shanghai   est   surtout   orientée   vers    le   secteur   tertiaire   et    le   secteur   secondaire.   Il   est   possible   de   noter   que   le   domaine   des   services   s’est   particulièrement   développé   dans    les    dernières    années.    La    finance    occupe    ainsi    11,4   %    de    l’économie    shanghaienne,    tandis   que   la   vente   au   détail   en   représente   14,9   %   et   l’immobilier   6,2   %   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).         Il    faut    cependant    garder    à    l’esprit    que    la    ville    est   un   point   de    relai   majeur   dans    les    transports,   notamment   avec   son   port   qui   est   souvent   mentionné   comme   étant   le   plus   important   au   monde,   en   matière   de   nombre   de   cargos   et   de   conteneurs   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).   La   ville   possède   par   ailleurs    deux    aéroports    qui    participent    aussi    à    la    réputation   de    Shanghai    comme   point    de    relai   entre   la   Chine   et   l’international.   Ils   sont   localisés   respectivement   à   Pudong   et   Hongqiao.      Par   ailleurs,   le   secteur   des   hautes   technologies   est   particulièrement   florissant   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).    L’industrie    de    l’information    est    aussi    un    domaine    en    expansion    dans    la    ville,    qui    a   beaucoup    investi    dans    les    infrastructures    liées    aux    technologies    de    l’information    (Yang,    Qiu    et   Wang   2011).      La   ville   s’est   aussi   spécialisée   dans   le   secteur   du   tourisme   d’affaires   (organisations   de   conférences   et   de   congrès).   À   titre   d’exemple,   on   notait,   à   Shanghai   pour   l’année   2010   seulement,   la   tenue   de   232   événements   du   genre   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).         Le   domaine   de   la   construction   et   les   investissements   dans   l’immobilier   sont   aussi   très   importants   à    Shanghai.    La    ville    a    aussi    investi    dans    les    infrastructures,    comme   des    ponts,    un    aéroport,    un   système   de   métro   et   un   port   de   mer.         Le   poids   économique   de    la   ville   dans    l’économie   nationale   est   considérable.   En   effet,   Shanghai   contribue   à   la   hauteur   de   4,2   %   du   PIB   chinois.   Aussi,   les   ports   shanghaiens   accueillent   8,1   %   du   flot    de    cargos    total    au    pays,    et    la    valeur    des    imports    et    exports    représente    12,4   %    du    total   national   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).      Démographie      Selon   Yang,   Qiu   et   Wang   (2011),   la   population   de   la   ville   était   d’environ   23   millions   d’individus   en   2010   (l’O.N.U   chiffre   le   tout   à   20,21   millions   en   2012).   Parmi   ceux-‐ci,   14   millions   avaient   le   statut   de   résidents   permanent,   et   9   millions   provenant   des   autres   régions   du   pays   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).   Bien   que   les   données   pour   la   ville   de   Shanghai   spécifiquement   ne   soient   pas   disponibles,   il   
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 est    possible    de    constater,    à    l’échelle    du    pays,    l’existence    d’une    certaine    tendance    vers    un   vieillissement   de   la   population.   En   effet,   des   années   2005   à   2009,   on   note   une   diminution   de   la   population    ayant   moins    de    15    ans,    parallèlement    à    une    augmentation    de    la    population    ayant   entre   15   et   64   ans,   ainsi   que   celle   ayant   65   ans   et   plus   (BRIC   2011).   On   note   cependant,   pour   la   ville   de   Shanghai,   une   population   de   1,9   million   pour   les   0-‐14   ans,   de   18,7   millions   pour   les   15-‐64   ans   et   une   population   de   2,3   millions   pour    les   65   ans   et   plus    (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).   L’écart   entre   le   nombre   d’hommes   et   de   femmes   (ces   dernières   étant   moins   nombreuses)   semble   peu   à   peu    s’amenuiser    (BRIC    2011).    Fait    intéressant,    l’espérance    de    vie    y    est    comparable    à    celle   présente   dans   les   pays   développés,   et   est   de   82   ans   (Yang,   Qiu   et   Wang   2011).      4) Principaux   enjeux   urbains      Forte   de   sa   croissance   économique   et   démographique,   la   ville   de   Shanghai   se   retrouve   avec   des   problèmes   typiques   pour   une   aire   urbaine   de   cette   taille.   Notons   à   cet   égard,   les   enjeux   liés   aux   transports   et   à   la   gouvernance   urbaine,   ou   encore   à   la   tenue   de   méga-‐événements.   Notons   que   la   structure   politique   de   la   ville   de   Shanghai   demeure   très   différente   de   celle   des   autres   grandes   villes    du   monde.    La    ville    possède    aussi    des    enjeux    qui    lui    sont    uniques,    en    raison    du    contexte   sociopolitique    chinois.    Les    dynamiques    inhérentes    à    la    reconstruction    du    centre    sont    en    effet   particulières    à    la    période    de    réformes    qu’a    connue    la    Chine    dans    l’internationalisation    de    son   économie.    Mentionnons    finalement    la    transformation    des    quartiers    centraux    qui    n’est    pas    si   différente   de   celles   qui   surviennent   ailleurs   dans   d’autres   grandes   villes.      Le   développement   immobilier   et   le   nouveau   paysage   du   centre      Les   réformes   des   années   1980   et   1990   amènent   une   série   de   transformations   à   Shanghai.   Elles   ont    permis    d’attirer    des    investisseurs    nationaux    et    internationaux,    ce    qui    a    stimulé    un   développement   urbain    intense    (He   et   Wu   2007).    Shanghai    se    retrouve   alors    à    l’avant-‐garde   de   l’ouverture    de    la    Chine    à    l’économie    de    marché.    La    rapidité    à    laquelle    se    font    les    nouvelles   constructions   est   considérable.   À   titre   d’exemple,   entre   1992   et   2000,   environ   3000   gratte-‐ciels   de    plus    de    30    étages    ont    été    bâtis    (Pridmore    2008).    Les    investissements    dans    le    secteur   immobilier   sont   passés   de   160   millions   à   9,2   milliards   de   dollars,   entre   1992   et   2002    (Pridmore   2008).      Un   des   symboles   de   la   frénésie   de   la   construction   de   gratte-‐ciels   des   années   1990   est   le   quartier   de    Pudong,    notamment    pour    son    centre    financier,    Lujiazui,    localisé    du    côté    est    de    la    rivière   Huangpu,    face    au    Bund.    Parmi    les    bâtiments    qui    marque    le    paysage    de    Shanghai,    notons    le   Shanghai   International   Convention   Center,   parmi   les   premiers   bâtiments   du   «   boom   »   immobilier   de    la    période    post-‐réformes,    ou    encore    la    Oriental    Pearl    Television    Tower    (Pridmore    2008).   L’architecture,   à   Shanghai,   surprend   par   son   audace,   ses   formes   et   ses   couleurs.   Le   résultat   est   un   amalgame   de   bâtiments   éclectiques,   construits   par   de   célèbres   firmes   d’architecte.         Le   développement   immobilier   occupe   ainsi   une   place   importante   dans   l’économie   urbaine   (He   et   Wu    2007).    Ce    type    de    développement    prend    une    forme    différente    en    Chine,    en    raison    du   contexte   politique   et   économique   du   pays.   Le   gouvernement   local   prend   beaucoup   de   place   dans   le    développement    (Shen    et    Wu    2012b).    C’est    lui    qui    choisit    les    projets,    et    c’est    aussi    lui    qui   supporte    financièrement    les   projets,   dans    le   but   d’accélérer    la   croissance    (He   et   Wu   2007).   Les   auteurs   He   et   Wu   (2007)   qualifient   cette   approche   de   «   state-‐sponsored   property   development   ».   De    leur    côté,   Walcott    et    Pannell    mentionnent    plutôt    la    formation    de    partenariat    public-‐privé,   
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 sous   la   forme   de   coalition   de   croissance,   avec   des   caractéristiques   spécifiques   au   contexte   chinois   (Walcott    et    Pannell    2006).    Il    y    a    ainsi    une    collaboration    entre    les    acteurs    de    la    bureaucratie   chinoise    et    les    entreprises    privées,    qui    ont    toutes    pour    but    le    développement    de    l’économie   urbaine    (W.   Wu   1999;   Walcott   et   Pannell   2006).    Il    semble   que    la   vision   du   gouvernement    local   dans    cet    objectif    de    redéveloppement    est    de   modifier    l’image    (ou    l’imaginaire)    de    la    ville,    de   favoriser    la    croissance   économique,   et   de    faire   de   Shanghai   une   ville    globale    (He   et   Wu   2007).   Pour    y    arriver,    les    objectifs    établis    sont    la    rénovation    des    taudis,    l’amélioration    des   infrastructures    urbaines,    de    créer    une    atmosphère    propice    à    l’entreprise    et    l’aménagement   d’espaces   verts.         Le    gouvernement    urbain    met    alors    en    place    nombre    de    programmes    de    développement,    afin   d’en   cibler   les   objectifs.   Il   s’avère   que,   graduellement,   les   lois   encadrant   les   projets   se   modifient   au    profit    des    promoteurs   :    les    transferts    ne    sont    plus    nécessairement    sur    le    site    même,    les   compensations    autrefois    sous    la    forme    d’un    logement    sont    maintenant    des    compensations   financières,    et    celles-‐ci    se    calculent   d’abord    selon    la    taille   du   ménage,   pour    ensuite    se    calculer   selon    la    superficie    du    logement    (He    et    Wu    2007).    Le    résultat    de    ce    relâchement    dans    les   politiques   publiques   est   que   les   populations   les   plus   démunies   ont   été   peu   à   peu   expulsées   vers   la   périphérie.         Un    exemple    de    redéveloppement    entrepris    par    la    ville    est    le    projet    de    Xintiandi,    qui    visait   notamment    à    préserver    les    vieilles    ruelles    (nommées    lilongs),    et    les    maisons    traditionnelles   (nommées   shikumen),   dans   un   quartier   au   bâti   typique   pour   la   ville.   Le   site   est   aussi   l’endroit   où   a   eu   lieu   le   premier   congrès   du   Parti   Communiste   Chinois.   Le   projet,   mené   au   tournant   des   années   2000,   était   de   maintenir   l’architecture   traditionnelle   en   place,   tout   en   diversifiant   les   usages   (un   quartier    à    la    base    seulement    résidentiel),    un    multipliant    les    commerces,    hôtels,    lieux    de   divertissement    et    de    restauration.    Le    site    veut    ainsi    rappeler    la    culture    de    la    vieille    ville    de   Shanghai,   mais    si    les   bâtiments   ont   été   préservés,    il   n’en   est    rien   des   populations   d’origine   qui   ont    été    exclus    du    projet    et    ont   maintenant    été    repoussé    aux    confins    du    site,    ce    dernier    étant   maintenant   habité   par   l’élite   locale   et   des   touristes   (He   et   Wu   2007,   Pridmore   2008).      
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  Transport      L’enjeu   du    transport   est    important   dans    la   majeure   partie   des   villes   chinoises,    spécialement   en   raison   de   leur   forte   densité   de   population,   leur   niveau   de   motorisation   grandissant,   et   leur   rapide   croissance   urbaine   (Wang   2010).   La   demande   actuelle   en   transport   a   aussi   été   influencée   par   la   présence   d’un   gouvernement   fort   qui   a   pu   maintenir   la   mixité   des   usages   et   le   développement   de   quartiers   multifonctionnels   (contrairement   aux   villes   ayant   un   marché   de   l’immobilier),   ce   qui   se   solde   en   une   très   bonne   accessibilité   à   l’échelle   de   la   ville   (Wang   2010).   Il   faut   noter   que   ceci   est   spécifique   au   contexte   urbain,   nettement   favorisé   dans   la   distribution   des   services   de   tout   ordre   par   le   gouvernement   central   (Wang   2010).            En    2010,    le    réseau    de    transport    public    de    Shanghai    possédait    1   165    lignes    d’autobus,    et   transportait    annuellement    5,9   milliards    de    personnes.    La    ville    s’est    aussi    dotée    d’un    réseau    de   métro    qui    transporte    quotidiennement    une   moyenne    de    5,16   millions    d’usagers    (Yang,    Qiu    et   Wang   2011).         En   matière   d’automobile,    la   ville   de   Shanghai   a    implanté,   en   1994,   une   politique   nommée   New   plate    quota    (NPQ).    Cette    politique    venait    ainsi    limiter    le    nombre    de    nouvelles    voitures    sur    les   routes,   en   plus   d’être   une   forme   lucrative   de   taxation   pour   le   gouvernement.   La   différence   entre   le    nombre    de    voitures    privées    à    Shanghai    (0,72    million)    et    à    Beijing    (2,48    millions)    est   considérable.    Les    deux    villes    possèdent    une    population    de    taille    similaire,    mais    Beijing,    à    la   différence   de   Shanghai,   n’a   pas   implanté   de   mesure   comme   la   NPQ.   Notons   que   le   nombre   total   de    voitures    s’élevait    à    1,32   million    en    2008,    et    sur    le    lot,    55   %    seulement    étaient    des    voitures   privées   (Wang   2010).      
 Rénovation   d’un   lilong,   le   quartier   de   Xintiandi   Source   :   Photographie   de   Brad   et   Sabrina   (2006)   
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                 Gouvernance   urbaine      La    ville    de    Shanghai,    comme    les    autres    villes    de    Chine,    possède    un    gouvernement    fort    et   hiérarchisé.    La    situation    politique    est    relativement    différente    de    celle    des    villes    de    taille   comparable,   en   raison   de   la   spécificité   du   contexte   chinois.         Les   gouverneurs   et   employés   sont   nommés   par   le   gouvernement   central,   et   parallèlement   à   cette   structure,    on    trouve    les    congrès    du    Peuple,    des    instances    où    sont    élus    des    représentants    à   l’échelle    du    district,   mais    qui    détiennent    un    pouvoir    limité.   Depuis    1984,    des    territoires    ruraux   limitrophes    aux    4    principales    villes    de    Chine    ont    été    confiés    à    l’autorité    des    gouvernements   urbains   (Friedmann   2006).   L’échelle   du   district   est   le   plus   bas   niveau   de   gouvernement.         Traditionnellement,    il    y    a   en   Chine   un    système   de    régulation    sociale   à    l’échelle   de    la    rue   et   du   quartier,    nommé   Baojia.    Encore    aujourd’hui,    un    retrouve    une    certaine    forme    de    ce   Baojia.    En   effet,    les   quartiers    jouent   un   rôle   dans    l’octroi   de   services,   via    les   comités   de   quartier   nommés   «   Bureau   de   rue   »,   qui   sont   l’interface   entre   le   gouvernement   et   la   société.         Juste    en    dessous    de    ces    comités    de    quartier    dans    la    hiérarchie,    on    retrouve    les    comités    de   résidents,   qui   ont   le   mandat   de   garder   l’ordre   public,   de   donner   des   services   sociaux   de   base   et   de    mobiliser    la    population    (Friedmann    2006).    À    Shanghai,    ces    comités    de    résidents    sont   composés    de    100    à    600    ménages.    Grâce    à    ces    instances,    une    certaine    autonomie    locale    est   préservée.   Elles   sont    toutefois   sous-‐financées   pour    l’ampleur   de    la    tâche   qui    leur   est    incombée   (Friedmann   2006).      Exposition   universelle   de   2010   
 Trafic   automobile   à   la   place   du   peuple.   Derrière,   le   Musée   d’urbanisme   de   la   ville.   Source   :   Photo   libre   de   droits.   
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  Sous   le   titre   de   «   Meilleure   ville,   meilleure   vie   »,   l’Exposition   universelle   de   Shanghai   s’est   tenue   du    mois    de    mai    au    mois    d’octobre    2010.    L’événement    a    réuni    246    pays    et    organisations   internationales,    et    a    attiré    73   millions    de    visiteurs    (Yang,   Qiu    et   Wang    2011).    Cette    exposition   s’inscrit   dans   la   foulée   de   méga-‐événements   organisés   par   la   Chine   qui   tente   de   se   positionner   à   l’international,   tel   que   les   Jeux   olympiques   de   2008   à   Beijing   et   les   Jeux   de   l’Asie   à   Guangzhou   en   2010.    Cette    exposition    universelle,    combinée    à    une    série    de   mesures,    a    permis    de    développer   l’image   de   marque   de   la   ville   de   Shanghai   (Xue,   Chen   et   Yu   2012).         En    plus    de    montrer    le    succès    du    modèle    chinois    à    l’international,    la    tenue    de    tels    grands   événements   avait   aussi   pour   but   d’affirmer   la   stabilité   sociale   et   économique   du   pays,   à   l’interne,   en    faisant    la    promotion    d’une    Chine    harmonieuse,    exempte    de    tensions    sociales    et    ethniques   (Shin    2012).    L’Expo    visait    aussi    à    favoriser    un    développement    économique    basé    sur    la   consommation,    l’état    local    finançant   maintes    infrastructures    urbaines,    et    dégageant    un    espace   où   sera   localisé   le   développement,   afin   d’attirer   les   investissements   (Shin   2012).         À    Shanghai,    il    y    avait    beaucoup    de    contraintes    au    niveau    de    la    disponibilité    du    sol    pour    de   nouveaux   projets    immobiliers.    La    tenue   de    l’Exposition   universelle    faisait   partie   d’une   stratégie   de    rénovation    du    centre,    le    gouvernement    a    ainsi    pu    réclamer    un    espace    pour    faire    le   redéveloppement,    la    population    devait    ainsi    être    déplacée    pour    le    bien    commun    (la    tenue    de   l’Exposition).   Le   site   était   à   la   base   un   quartier   résidentiel   et   industriel,   et   sa   sélection   comme   lieu   de    la    future    Exposition    entraîna    le    déplacement    direct    de    18   000    ménages    (quoique    les   déplacements   totaux   de   ménages   pour   la   période   2003-‐2010   à   Shanghai   sont   estimés   à   476   246).   Le    projet    de    développement    du    site    de    l’Exposition    comprend    des    commerces,    de    l’espace    à   bureau,   des   lieux   culturels   et   des   unités   résidentielles   de   haut   niveau   (Shin   2012).   La   ville   a   ainsi   créé   un   nouveau   pôle   de   croissance   non   loin   du   centre-‐ville   (Shin   2012).         Transformation   des   quartiers   centraux   et   périphériques      Les    nombreux    projets    de    développement    entraînent    ainsi    des    changements    dans    le    cadre    bâti   comme    dans    le    profil    socio-‐économique    des    quartiers.    Certains    changements    se    font    selon    un   processus    de   gentrification    classique,    tandis    que    d’autres    se    font    par    une   modification    dans    la   fonction   urbaine   (selon   un   changement   de   zonage).         Il    reste    qu’avec    une    multiplication    des    projets    de    rénovation    urbaine    et    les    nouveaux   développements,   le   paysage   de   Shanghai   est   considérablement   changé.   Le   centre-‐ville   historique,   le   Bund,   est   restauré   et   de   nombreux   bâtiments   historiques   ont   été   préservés,   telle   la   maison   des   douanes,   un   symbole   de   l’administration   coloniale   anglaise   (Pridmore   2008;   Shen   et   Wu   2012b).   C’est   cependant   un   espace   maintenant   gentrifié.         À   proximité   du   centre-‐ville   historique,   les   projets   de   développement   présentent   une   architecture   grandiose,   où    l’insistance   est   mise    sur    le   design,    afin   de    créer   un    certain    imaginaire   de    la    ville.   Plus    récemment,    les    projets    amorcés    se    positionnent    dans    le    spectre    de    la    ville    durable    et    de   l’architecture   verte,   et   plusieurs   projets   identifiés   «   eco-‐city   »   sont   initiés   (Shen   et   Wu   2012b).         Un   autre   exemple   de   préservation   de   ce   qui   est   communément   appelé    le   vieux   Shanghai   est    le   jardin   Yuyuan,   un   parc   public   avec   en   son   centre   Hu   Xin   Ting,   un   centre   de   commerce   construit   par   l’une   des   guildes   de   marchands   à   l’époque   de   la   dynastie   des   Ming   (Pridmore   2008).      
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  Le    centre    historique    est    maintenant    un    site    touristique    important,    autant    du    côté    de    ces   monuments    historiques    que    du    côté    de    ses    gratte-‐ciels    de    renom.    La    série    de    transformations   dans    le    paysage   urbain   de    Shanghai    et    la    quête   de   modernisation   qu’elle    a    connues    s’est    faite   sans    toutefois    remédier    aux    inégalités    déjà    présentes    dans    la    ville.    En    effet,    des    inégalités   historiques   sont   présentes   entre   les   hauts   quartiers   et   les   bas   quartiers,   ces   derniers   étant   encore   associés    à    une    population    plus    défavorisée.    Les    quartiers    centraux    sont    aux    prises    avec    un   processus   de   gentrification,   parallèle   à   un   vieillissement   de   la   population,   à   une   précarisation   du   travail    et    à    une    modernisation    des    infrastructures,    qui    ne    se    font    pas    de    façon    égale    partout   (Tianshu   et   Zhijun   2011).   Il   s’avère   aussi   que   les   inégalités   sociales,   mesurées   selon   le   coefficient   de    Gini,    se    sont    trouvées    augmentées    au    pays    entre    les    années    1990    et    2005,    et    que    le   phénomène   est   encore   plus   accru   dans   les   villes   (Shin   2012).      On    observe    aussi    certains    nouveaux    développements    suburbains,    inspirés    du    modèle    de    la   banlieue    occidentale,    telle    Rancho    Sante    Fe    (voir    à    ce    sujet    l’article    de    Pow    et    Kong    2007,    qui   porte    sur    les    représentations    des    communautés    fermées    et    l’article    de    Shen    et    Wu    2012a,   portant   sur   les   villes   de   banlieue   planifiées).            5) Revue   de   la   littérature   récente      Il    faut   noter   qu’il   est   difficile   d’avoir   accès   à   l’ensemble   de   la    littérature   scientifique   portant   sur   Shanghai,   en   raison   de   l’obstacle   de   la   langue   (une   grande   quantité   de   la   littérature   se   trouve   à   être   publiée   en   chinois).   Les   sites   internet   de   langue   anglaise   des   universités   sont   très   sommaires,   ce    qui    complique    la    tâche    de    faire    un    portrait    exact    de    la    littérature    actuelle    sur    la    ville    de   Shanghai.      La    Jiaotong    University,    une    des    universités    les    plus    renommées    de    Shanghai    n’offre    aucune   spécialisation    dans    des    domaines    liés    aux    études    urbaines.    Un    département    d’économie    se   trouve   au   sein   de   l’école   de   gestion.   Notons   par   ailleurs   la   présence   d’un   département   d’affaires   publiques   et   internationales.         À    la    Shanghai    University,    notons    la    présence    de    l’Institute    of    Smart    City,    l’Institute    of   Environmental    Pollution    and    Health    et    le    Research    Center    for    Social    Development.    Associé    à   l’école    de    gestion,    le    centre    de    recherche    sur    le    tourisme,    la    planification    urbaine    et    le   développement   est   dirigé   par   le   professeur   Chen   Jianqin   (Chen   2003).         À    la    Shanghai    University    of    Finance    and    Economics,    il    y    a    un    programme    de    maîtrise    en   planification   de   l’économie   urbaine,   affilié   à   l’Institut   de   finance   et   d’économie.      À    l’université    Fudan,    notons    la    présence    de    l’école    de    développement    social    et    de    politiques   publiques.   Le   département   de   Sociologie   de   la   même   université   considère   par   ailleurs   les   enjeux   liés   aux   études   urbaines,   notamment   lors   de   la   tenue   d’une   école   d’été   sur   la   recherche   urbaine   comparative    et    Shanghai,    dont    le    professeur    Yu    Hai    était    le    responsable.    Ce    chercheur    a    par   ailleurs   publié   au   sujet   de   la   globalisation   de   la   ville   de   Shanghai   (2007)   et   un   autre   intitulé   Urban   Theory   (1991).      
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 Il   y   a   aussi   la   présence   de   la   Shanghai   Academy   of   Social   Sciences,   qui   est   un   groupe   de   réflexion   en   matière   de   politiques   publiques.   Cette   académie   est   notamment   composée   de    l’Institute   for   Urban   and   Demographic   Studies.         À    l’université    de    Tongji,    il    y    a    le    collège    d’Architecure    and    Urban    Planning.    Notons    aussi    la   présence   de   l’Architectural   Design   and   Research   Institute   en   matière   de   recherche.         Il    faut   noter   que   beaucoup   de   chercheurs   d’origine   chinoise   se   trouvent   dans   des   universités   et   des   centres   de   recherche   à   travers   le   monde.   Un   bon   nombre   d’entre   eux   gardent   la   Chine   et   ses   villes    parmi    leurs    champs    d'intérêt    en    recherche.    C’est    notamment    le    cas    de    Fulong    Wu,   professeur   d’urbanisme   à   l’université   College   London.   Les   thèmes   de   recherche   qui   l’intéressent   sont   notamment   le   développement   urbain   de   la   Chine,   ainsi   que   ses   implications   au   niveau   social   et   environnemental   (F.   Wu   et   Li   2005;   He   et   Wu   2007;   F.   Wu   2009;   Vogel   et   al.   2010;   Shen   et   Wu   2012b,   2012a).      À    l’université    CQ    en    Australie,    le    Dr    Jiaping   Wu    est    spécialisé    en    géographie    urbaine,    et    s’est   intéressé    de    près    au    cas    de    Shanghai.    Ses    publications    portent    sur    l’étalement    urbain    (J.    Wu   2008),   le   paysage   du   centre-‐ville   de   Shanghai   (J.   Wu   2011)   et   l’impact   des   investissements   directs   étrangers   dans   la   planification   urbaine   de   la   ville   (J.   Wu   et   Barnes   2008).      Toujours,   du   côté   de   la   recherche   portant   sur   la   ville   de   Shanghai,   mais   provenant   d’ailleurs   dans   le   monde,   notons   l’initiative   Virtual   Shanghai   :   urban   space   in   time,   dirigé   par   Christian   Henriot   de   l’Institut   d’Asie   Orientale   de   l’Université   de   Lyon.   Le   projet   se   veut   d’être   une   plateforme   en   ligne   afin    de    partager    des    documents    à    la    fois    géographiques    et    historiques,    ainsi    que    des    essais    et   textes   théoriques,   sur   l’évolution   de   la   ville   de   Shanghai   de   1950   à   nos   jours.         Notons    aussi    la    présence    du    China    Research    Center,    qui    est    un    regroupement    de    chercheurs   collaborant    à    la    recherche    portant    sur    la    Chine,    et    dont    une    partie    se    porte    sur    la    ville    de   Shanghai.   Notamment   un   article   de   Susan   M.   Walcott   publié   dans   la   revue   China   Current,   dont   le   centre    est    chargé    de    la    publication    (voir    Urban    Shanghai   :    Form,    Function    and    Planning   Challenges   publié   en   2009).      Le   chercheur    John   Friedmann   s’est   penché   sur    le   cas   de    l’urbanisation   en   Chine.   Dans   son    livre   China’s    Urban    Transition,    il    expose    comment    les    forces    internes    (situation    politique    et   économique    de    la    Chine    et    son    évolution),    beaucoup    plus    que    les    forces    externes    (la   mondialisation)    sont    des    facteurs    importants    dans    les    phénomènes    liés    à    l’urbanisation    de    la   Chine   (Friedmann   2005).    Il   a   aussi   publié   un   article   destiné   à   une   meilleure   compréhension   des   de   l’urbanisation   dans   le   contexte   chinois   (Friedmann   2006).      6) Conclusion      Shanghai,   à   l’instar   des   villes   chinoises,   offre   un   modèle   de   développement   différent   de   celui   qui   prévaut    dans    les    grandes    villes    occidentales.    Le    contexte    politique    et    économique    n’est    pas    le   même,   et   ce   malgré   les   réformes   et   l’ouverture   de   la   Chine   à   l’économie   de   marché.   L’état   garde   un   rôle   central   dans   le   développement   urbain,   et   souvent   en   tant   que   promoteur.   Les   principales   différences    sont    la    forte    densité    maintenue    dans    le    développement,    en    raison    du    plus    grand   contrôle   des   terrains.   Aussi,   la   ville   de   Shanghai   a   gardé   une   assez   forte   mixité   des   usages   puisque   la    Chine    n’a    pas    connu    de    période    de    développement    où    le    fonctionnalisme    était    à    l’honneur,   
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 contrairement   à   la   majorité   des   villes   occidentales.   Il   reste   qu’une   ville   de   cette   envergure   pose   des   problèmes   au   niveau   de   la   gestion   des   infrastructures,   et   notamment   celle   de   transport.         L’internationalisation   de   la   Chine,   dont   Shanghai   est   l’une   des   villes   clés,   se   fait   en   parallèle   à   une   ouverture    économique.    Malgré    les    efforts    d’autopromotion    et    les    investissements    en   infrastructures,   le   centre-‐ville   de   Shanghai   présente   une   réalité   différente   de   celle   qui   prévaut   à   Shanghai   et   dans   la   Chine   en   général.   En   effet,    il    faut   mentionner   que   l’entrée   de   la   Chine   dans   l’économie   capitaliste   s’est    faite   en   parallèle   de    l’augmentation   des    inégalités   socioterritoriales.   L’indice   de   Gini   a   grimpé   considérablement   entre    les   années   1990   et   2005,   et   ceci   à    l’avantage   des   villes   (Shin   2012).         Cependant,    la   réalité   des   villes   est   biaisée   lorsqu’on   se   penche   sur    les   statistiques   officielles   qui   ne   rendent   pas   compte   des   migrants   internes   (qui   un   statut   irrégulier   dans   le   contexte   chinois).      Ainsi   les   efforts   de   la   ville   et   du   pays   afin   de   positionner   Shanghai   comme   une   ville   globale   sont   considérables,    notamment    lors    de    la    tenue   de    l’Exposition    universelle    de    2010.    Cependant,    les   inégalités    sociales,    le    défi    environnemental    et    l’autoritarisme    de    l’état    central    restent    des   obstacles   à   la   consécration   de   la   ville   de   Shanghai   à   ce   statut.            7) Références      Livres   et   chapitres   de   livres      Bergère,   Marie-‐Claire.   2002.   Histoire   de   Shanghai.   Lille   :   Fayard.      Breznitz,   Dan   et   Michael   Murphee.   2011.   Run   of   the   Red   Queen   :   Government,   Innovation,   Globalization,   and   Economic   Growth   in   China.   Yale:   Yale   University   Press.      Braudel,   Fernand.   1979.   Civilisation   matérielle,   économie   et   capitalisme,   XVe-‐XVIII   siècle.   Paris.      Chen,    Xiangming.    2009.    Shanghai    rising:    State    power    and    local    transformations    in    a    global   megacity.   Minneapolis   :   University   of   Minnesota   Press.   
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